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ABSTRACT 

 

VINNY NATASEA (2023) title ANALYSIS OF TRAVEL RATES AT PO BATURAJA INDAH USING THE BREAK 

EVEN POINT (BEP) METHOD. Advisor 1: Ir. Marinda Gusti Akhiriyah, M.T, Advisor II : Yuli Ermawati, M.T 

This research was conducted at PO Baturaja Indah which is located at Jl. RE. Mrtadinata No. 841. Baturaja OKU. Data 

analysis techniques in this study used quantitative analysis techniques, which are techniques used to analyze quantitative 

information (data that can be measured, tested and informed in forms such as equations and tables). The break even point 

value based on tariffs calculated according to car operating costs in February is at a load factor of 65.75%. Then the break 

even point is at the number of passengers as many as 7 people. If the number of passengers is below 7 people, the company 

will incur a loss. The break even point value based on rates calculated according to car operating costs in March is at a load 

factor of 55.58%. Then the break even point is at the number of passengers as many as 6 people. If the number of passengers 

is under 6 people, the company will suffer losses. 

The amount of installments per month is IDR 4,208,766 for 5 years. Decisions or regulations regarding passenger fares 

based on calculations of car operating costs and taking into account the benefits of service providers, the fare for 
transportation is Rp. 80,000 based on the current load factor is in accordance with the calculation of car operating costs. So 

with a rate of Rp. 80,000, PO Baturaja Indah still benefits provided that the number of passengers cannot be below 7 people 

for March and 6 people in February. 

Keywords: Analysis, Travel Fares, Break Even Point (BEP) 

ABSTRAK 

 

VINNY NATASEA (2023) judul ANALISA TARIF TRAVEL PO BATURAJA INDAH DENGAN METODE BREAK 
EVEN POINT (BEP). Pembimbing 1: Ir. Marinda Gusti Akhiriah, M.T, Pembimbing II : Yuli Ermawati, M.T 

     

Penelitian ini dilakukan di PO Baturaja Indah yang beralamat di Jl. RE. Mrtadinata No. 841. Baturaja OKU. Teknik analisa 

data dalam penelitian ini menggunakan teknik analisis kuantitatif merupakan teknik yang digunakan untuk menganalisa 

informasi kuantitatif (data yang dapat diukur, diuji dan diinformasikan dalam bentuk seperti persamaan dan tabel). Nilai 

break even point berdasarkan tarif  yang dihitung sesuai dengan biaya operasional mobil pada bulan Februari adalah pada 

load factor 65,75%. Maka break even point berada pada jumlah penumpang sebanyak 7 orang. Jika jumlah penumpang 

dibawah 7 orang maka perusahaan akan mengalami kerugian. Nilai break even point berdasarkan tarif  yang dihitung sesuai 

dengan biaya operasional mobil pada bulan Maret adalah pada load factor 55,58%. Maka break even point berada pada 

jumlah penumpang sebanyak 6 orang. Jika jumlah penumpang dibawah 6 orang maka perusahaan akan mengalami kerugian. 

Jumlah cicilan per bulannya adalah  sebesar Rp 4,208,766  selama 5 tahun. Keputusan atau peraturan tentang tarif 

penumpang yang berdasarkan perhitungan biaya operasional mobil dan mempertimbangkan keuntungan penyedia jasa maka 

tarif  untuk angkutan sebesar Rp. 80.000 berdasarkan load factor saat ini telah sesuai dengan perhitungan biaya operasional 

mobil. Maka dengan tarif sebesar Rp. 80.000, pihak PO Baturaja Indah masih mendapatkan keuntungan dengan catatan 

bahwa jumlah penumpang tidak boleh berada dibawah 7 orang untuk bulan Maret dan 6 orang dibulam Februari.  

Kata Kunci:  Analisa, Tarif Travel, Break Even Point (BEP) 
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1. PENDAHULUAN 

Tra|nsporta|si merupa|ka|n sa|la|h sa|tu elemen ya|ng sa|nga|t penting ba|gi kebutuha|n ma|nusia| untuk menunja|ng kehidupa|n 
perekonomia|n ma|sya|ra|ka |t,ba|ik da|la|m bentuk perkemba|nga|n da|n pertumbuha|nnya|. Pa|da| kota|-kota| besa|r di Indonesia | 

kebutuha|n a|ka|n ja|sa| tra|nsporta|si a|ta|u kenda|ra|a|n umum  ya|ng tertib, nya|ma|n, cepa|t, la|nca|r, da|n berbia|ya| mura|h suda|h sa|nga|t 

dibutuhka|n oleh ma|sya|ra|ka|t ba|ik berupa | ka|tegori kenda|ra|a|n umum ya |ng disewa|ka|n da|n kenda|ra|a|n umum bia|sa|. 

2. TINJA|UA|N PUSTA|KA| 

2.1 Pengertia|n Tra|nsporta|si 

Tra|nsporta|si menya|nda|ng pera|n seba|ga|i penunja |ng da|n pema |cu bila| tra|nsporta|si dipa|nda |ng da|ri sisi mela|ya|ni da|n 

meningka|tka|n pemba|nguna|n. Tra|nsporta|si juga| mela |ya|ni da|n mendorong berba|ga|i kebutuha|n la|in,Sela|in itu tra|nsporta|si 

menya|nda|ng unsur produksi ka|rena| kebera|da|a|n tra |nsporta|si mema|ng dibutuhka|n. Ma|sa|la|h uta|ma| da|la|m pengelola|a|n 

tra|nsporta|si a|da|la|h mempertemuka|n kesedia|a|n pela|ya|na|n denga|n volume perminta|a|n. A|da| bebera|pa| piliha|n ya|ng la|zim 

ditempuh, ya|itu :  

1. Memperbesa|r ka |pa|sita|s pela|ya|na|n denga|n mena|mba|h a|rma|da| 
2. Mena|wa|rka|n piliha|n moda|, ya|ng bisa| bera|rti piliha|n linta|sa|n 

3. Menga|tur pemba |gia|n wa|ktu perja|la|na|n 

4. Mengura|ngi perminta|a|n mela|lui kebija|ka|n ya|ng ditua|ngka|n da|la|m pera|tura |n perunda|ng-unda|nga|n. 

 

2.2 Ma|ca|m – Ma|ca|m Tra|nsporta|si 

Pa|da| da|sa|rnya| a|da| tiga| jenis tra|nsporta|si ya|itu tra |nsporta|si da|ra|t, tra|nsporta|si la|ut, tra|nsporta|si uda|ra|. Tra|nsporta|si da|ra|t 

misa|lnya| dila|kuka|n denga |n kenda|ra|a|n bermotor, kereta| a|pi da|n geroba|k. Tra|nsporta|si a|ir misa|lnya| dila|kuka|n denga|n ka|pa|l, 

pera|hu da|n la|in – la|in. Tra |nsporta|si da|ra |t terdiri a|ta|s berba|ga|i tra|nsporta|si, seperti : 

 Tra|nsporta|si priba|di (non umum) 

 Tra|nsporta|si umum 

 

2.3 Sistem Tra|nsporta|si  
Sistem tra|nsporta|si a |da|la|h sua|tu bentuk keterka|ita|n da|n keterka|ita|n a|nta|ra| penumpa|ng, ba|ra|ng, sa|ra|na| da |n pra|sa|ra|na| 

ya |ng berintera|ksi da|la|m ra|ngka| perpinda|ha|n ora|ng a |ta|u ba|ra|ng ya |ng terca|kup da|la|m ta|ta|na|n ba|ik seca|ra| a|la|mi ma|upun 

bua|ta|n. Sistem tra|nsporta |si diselengga|ra |ka|n denga|n ma|ksud untuk mengkoordina|sika|n proses pergera|kka|n penumpa|ng da|n 

ba|ra|ng denga|n ca|ra| menga|tur komponen – komponen ya|itu pra|sa|ra|na | seba|ga|i media| da|n sa|ra|na| seba|ga|i a|la|t ya|ng diguna|ka|n 

da|la|m proses tra|nsporta|si (LPM-ITB,1997). 

 

2.4 Tra|nsporta|si A|ngkuta|n Umum/A|sa|l 

Da|la|m usa|ha| mema |ha|mi ka|ra|kterisitik pengguna| tra|nsporta|si umum, a|da| ba|iknya| terlebih da|hulu kita| ka|ji da|ri 

ka|ra|kteristik ma|sya|ra|ka|t seba|ga|i pengguna| ja|sa| tra|nsporta|si a|ngkuta|n umum. Ditinja|u da|ri pemenuha|n a|ka |n kebutuha|n 

mobilita|sinya|, ma|syra|ka|t perKa|bupa|ten diba|gi da|la|m 2 (dua|) kelompok ya|itu choice da|n ca|ptive. Kelompok choiceya |itu 

sekelompok ora|ng ya|ng mempunya|i piliha|n da|la|m mengguna|ka|n kenda|ra|a|n priba|di a|ta|u mengguna|ka|n a|ngkuta|n umum. 
 

2.5 Ta|rif Ja|sa| Tra|nsporta|si 

Ta|rif a |da|la|h ha|rga| ja |sa| tra|nsporta|si ya|ng ha|rus diba|ya|r oleh pengguna| ja|sa| ba|ik mela|lui meka|nisme perja|njia|n sewa | 

menyewa|,ta |wa|r  mena|wa |r,ma|upun keteta|pa|n pemerinta|h. Ta|rif ya|ng diteta|pka|n pemerinta|h bertujua|n teruta|ma | melindungi 

kepentinga|n pengguna| ja|sa| (konsumen) da|n sela|njutnya | produsen untuk kepentinga|n usa|ha|. 

 

2.6 Brea|k Even Point (BEP) 

BEP a|ta|u Brea|k Even Point a|da|la|h istila|h ya|ng ha|rus di keta|hui oleh setia|p pebisnis. A|na|lisis BEP a|da|la|h titik dima|na | 

penda|pa|ta|n da|n pengelua |ra|n di sua|tu perusa|ha|a|n bera|da| di posisi ya|ng sa|ma|. Pa|da| kondisi ini, sua|tu perusa|ha|a|n tida|k 

menga|la|mi kerugia|n da|n juga| keuntunga |n bisa| di sebut titik impa|s, ka |rena| kedua|nya | sa|ma| denga|n 0. 

 

2.7 Loa|d Fa|ctor 
Loa|d Fa|ctor a|da|la|h sua|tu a|ngka| ya |ng menunjukka|n besa|rnya | pengguna|a|n tempa|t ya|ng tersedia| da|la|m sua|tu kenda|ra|a|n 

terha|da|p ka |pa|sita|s a|ngkut kenda|ra|a|n tersebut a|ta|u perba|ndinga|n a|nta|ra| jumla|h penumpa|ng ya|ng a|ngkut da|la|m kenda|ra|a|n 

terha|da|p sua|tu ka|pa|sita|s tempa|t duduk penumpa|ng ya|ng tersedia| da|la |m kenda|ra|a|n tersebut. 

 

2.8 A|na|lisis Brea|k Event Point (BEP) 

a. Untuk mengeta|hui loa|d fa|ctor kebera|ngka|ta|n penumpa|ng da|pa|t mengguna|ka|n rumus:  

𝐿𝐹 =   𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑝𝑎𝑘𝑎𝑖  
           𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑠𝑒𝑑𝑖𝑎      𝑥 100                                           3.1 
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  Penulis Kesatu 

b. Brea|k even point berda|sa|rka|n bia|ya| opera|siona|l  

 

 

 

3. METODE PENELITIA|N 

 Kerja| la|pa|nga|n untuk studi ini dila|kuka|n di Tra|vel Ba|tura|ja | Inda|h Ka|bupa|ten Oga|n Komering Ulu. Metode ya|ng 

diguna|ka|n da|la|m penelitia|n ini mema|ka |i metode kua|ntita|tif, Teknik pengumpula|n da|ta| da|la|m penelitia|n ini a|ka |n dila|kuka|n 

denga|n mengguna|ka|n Observa|si,Dokumenta|si, Litera|tur. 

4. HA|SIL DA|N PEMBA|HA|SA|N 

4.1 A|na|lisis Da|ta| Penda|pa|ta|n A|ngkuta|n Umum. 

 Ta|bel 4.1. Da|ta| Penumpa |ng da|n Penda|pa|ta|n Bula|n Februa|ri 2023 

 

NO 

  Jumla|h Mobil 

Beropera |si 

    Penda|pa|ta|n Ra |ta|-

ra |ta| per unit (Rp.) 
Ta|ngga|l Jumla|h 

Penumpa|ng 

Penda|pa|ta |n (Rp.) 

1 
01-Feb-23 4 

40 
3.200.000 800.000,00 

2 
02-Feb-23 4 

36 
2.880.000 720.000,00 

3 
03-Feb-23 4 

36 
2.880.000 720.000,00 

4 
04-Feb-23 4 

36 
2.880.000 720.000,00 

5 05-Feb-23 5 50 4.000.000 800.000,00 

6 
06-Feb-23 5 

49 
3.920.000 784.000,00 

7 
07-Feb-23 5 

49 
3.920.000 784.000,00 

8 
08-Feb-23 5 

49 
3.920.000 784.000,00 

9 
09-Feb-23 5 

50 
4.000.000 800.000,00 

10 
10-Feb-23 4 

39 
3.120.000 780.000,00 

11 
11-Feb-23 5 

49 
3.920.000 784.000,00 

12 
12-Feb-23 4 

39 
3.120.000 780.000,00 

13 
13-Feb-23 5 

50 
4.000.000 800.000,00 

14 
14-Feb-23 4 

36 
2.880.000 720.000,00 

15 
15-Feb-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

16 
16-Feb-23 5 

43 
3.440.000 688.000,00 

17 17-Feb-23 4 40 3.200.000 800.000,00 

18 
18-Feb-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

19 
19-Feb-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

20 
20-Feb-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

21 
21-Feb-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

22 
22-Feb-23 6 

54 
4.320.000 720.000,00 

23 
23-Feb-23 5 

45 
3.600.000 720.000,00 

24 
24-Feb-23 5 

50 
4.000.000 800.000,00 

25 
25-Feb-23 6 

55 
4.400.000 733.333,33 

26 
26-Feb-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

27 
27-Feb-23 6 

54 
4.320.000 720.000,00 

28 
28-Feb-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

3.2 
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Jumla|h per 

 

Bula|n 

135 1.288 103.040.000 21.381.333 

 

Ra|ta|-ra|ta| 

 

per Ha|ri 

4,5 42,93 3.434.666,67 

 

763.619 

 

Bia|ya| Teta|p 

   

8.918.419 

Bia|ya| Va|ria|bel 

   

5.140.388 

Keuntunga|n 

   

7.322.526,00 

 

 
Pa |da| Ta|bel 4.2. da|pa|t diliha|t ba|hwa| jumla |h ra|ta|-ra|ta| penumpa|ng tra|vel PO Ba|tura |ja| Inda|h jurusa|n Ba|tura|ja | 

Pa|lemba|ng pa|da| bula|n Ma|ret ra|ta|-ra|ta| berjumla|h 9 penumpa|ng per ha|ri. Ma|ka| denga|n ta|rif sebesa|r  Rp. 80.000 dida|pa|t 

ha|sil ba|hwa| pengha|sila|n ra|ta|-ra|ta| per unit tra|vel PO Ba|tura|ja| Inda|h jurusa|n Ba|tura|ja| Pa|lemba|ng pa|da| bula|n Ma|ret sebesa|r 
Rp. 749.161,29  per ha|ri. 

Ta|bel 4.2. Da|ta| Penumpa |ng da|n Penda|pa|ta|n Bula|n Ma|ret 2023 

NO 

  Jumla|h Mobil 

Beropera |si 

    Penda|pa|ta|n Ra |ta|-

ra|ta| per unit (Rp.) 
Ta|ngga|l Jumla|h 

Penumpa|ng 

Penda|pa|ta|n 

(Rp.) 

1 
01-Ma|r-23 5 

50 
4.000.000 800.000,00 

2 
02-Ma|r-23 4 

36 
2.880.000 720.000,00 

3 
03-Ma|r-23 4 

32 
2.560.000 640.000,00 

4 04-Ma|r-23 5 49 3.920.000 784.000,00 

5 
05-Ma|r-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

6 
06-Ma|r-23 5 

45 
3.600.000 720.000,00 

7 
07-Ma|r-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

8 
08-Ma|r-23 4 

39 
3.120.000 780.000,00 

9 
09-Ma|r-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

10 
10-Ma|r-23 4 

38 
3.040.000 760.000,00 

11 
11-Ma|r-23 4 

38 
3.040.000 760.000,00 

12 
12-Ma|r-23 4 

37 
2.960.000 740.000,00 

13 
13-Ma|r-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

14 
14-Ma|r-23 4 

37 
2.960.000 740.000,00 

15 
15-Ma|r-23 4 

38 
3.040.000 760.000,00 

16 16-Ma|r-23 5 48 3.840.000 768.000,00 

17 
17-Ma|r-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

18 
18-Ma|r-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

19 
19-Ma|r-23 4 

37 
2.960.000 740.000,00 

20 
20-Ma|r-23 5 

45 
3.600.000 720.000,00 

21 
21-Ma|r-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

22 
22-Ma|r-23 6 

57 
4.560.000 760.000,00 



JURNAL MAHASISWA TEKNIK SIPIL 
 VOL.1, NO...., BULAN, TAHUN, PP. 5 - 11 

 

 

5 
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23 
23-Ma|r-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

24 24-Ma|r-23 5 47 3.760.000 752.000,00 

25 
25-Ma|r-23 6 

55 
4.400.000 733.333,33 

26 
26-Ma|r-23 5 

48 
3.840.000 768.000,00 

27 
27-Ma|r-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

28 
28-Ma|r-23 5 

47 
3.760.000 752.000,00 

29 
29-Ma|r-23 6 

56 
4.480.000 746.666,67 

30 
30-Ma|r-23 4 

38 
3.040.000 760.000,00 

31 
31-Ma|r-23 5 

46 
3.680.000 736.000,00 

  

Jumla|h per 

  

Bula|n 

148 1.387 110.960.000 23.224.000 

  

Ra|ta|-ra|ta| 

  

per Ha|ri 

4,933333333 46,23 3.698.666,67 

 

749.161,29 

 

Bia|ya | Teta|p 
 

 

 
9.202.095 

Bia|ya | Va|ria |bel 
 

 

 
5.140.388 

Keuntunga |n 
 

 

 
8.881.517 

 

4.3 A|na|lisis Da|ta| Bia|ya| Opera|siona|l Kenda|ra|a|n 
Penga|mbila|n da|ta| berda|sa|rka|n studi litera|tur da|n survey la|pa|nga|n, dida|pa|t da|ta| seba|ga|i berikut: 

 

Ta|bel 4.3. Ka|ra|kteristik Kenda|ra|a|n 

Ura|in Ka|ra|kteristik 
Da|ta| Mobil ya|ng Beropra|si 

L 300 

Ka|roseri New A |rma |da | 

Ha|rga| Kenda|ra|n (Rp) 218.650.000 

Sumber: PT. La|uta|n Berlia|n (2023) 

Ka|ra|kteristik opera|siona|l tra|vel PO Ba|tura|ja| Inda|h jurusa|n Ba|tura|ja| Pa|lemba|ng: 

a. Ra|ta|-ra|ta| pa|nja|ng perja|la|na |n : 270 Km 

b. Tota|l pa|nja|ng perja|la|na|n per ta|hun (365 Ha|ri) : 365 x 270 = 98.550Km 

c. Ta|rif a|ngkuta |n : Rp. 80.000 / penumpa|ng 

 

1) Bia|ya| Penyusuta|n 

Da|ta | perhitunga|n 

Ha|rga| Kenda|ra|n Ba |ru Ta|hun 2022 = Rp. 218.650.000 

Scra |p va |lue (nila |i residu) = 20% x Ha|rga| Kenda|ra|a|n 

Ma|sa | Penyusuta|n = 5 Ta|hun Perhitunga|n 

b = 
218.650.000 -  ( 20% X 218.650.000) 

       5 

      = Rp. 34.984.000/ Ta |hun 

 

                             = Rp. 2.915.333/ bula|n 

 

2) Bia|ya| Ka|ntor 

a) Bia|ya| STNK = Rp. 1.753.200 / Ta|hun 
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b) Bia|ya| izin tra|yek = Rp. 102.500 / Ta|hun 

c) Bia|ya| a|sura|nsi = Rp. 74.504 / Ta|hun 

d) Bia|ya| kir = Rp. 110.000 / Ta|hun 

e) Restribusi termina|l = Rp. 4.500 / Ha|ri 

= Rp. 1.642.500 / Ta|hun  

Tota|l Bia|ya| A |dminitra|si = Rp. 3.682.704 / Ta|hun 

Tota|l Bia|ya| A |dminitra|si = Rp. 306.892,00/ bula |n 

3) Bia|ya| A|wa|k Kenda|ra|a|n 

a. Bula|n Februa|ri 

Ga |ji driver (UMK Ka |bupa |ten OKU) : Rp. 2.800.000 / Bula|n 

: Rp. 33.600.000/ Ta|hun 
 

Bonus driver = 7 % x Penda|pa|ta |n per ha|ri 

= 7 % x Rp. 763.619,05 

= Rp. 53.453,33 / Ha|ri 

= Rp. 1.496.693/ bula |n  

Bia|ya| A|wa |k Kenda|ra|n  = Ga |ji driver + Bonus driver 

= Rp. 4.296.693,33 / bula|n 

 

 

b. Bula|n Ma|ret 

Ga |ji driver (UMK Ka |bupa |ten OKU) : Rp. 2.800.000 / Bula|n 

: Rp. 33.600.000/ Ta|hun 

 

Bonus driver = 7 % x Penda|pa|ta |n per ha|ri 

= 7 % x Rp. 749.161,29 

= Rp. 52.441,29 / Ha|ri 

= Rp. 1.625.679,99/ bula |n  
Bia|ya| A|wa |k Kenda|ra|n  = Ga |ji driver + Bonus driver 

= Rp. 4.425.679,99 / bula|n 

 

4) Bia|ya| Ba|ha|n Ba|ka|r 

Mobil mini bus L 300 mengkonsumsi ba|ha|n ba|ka|r minya|k 1 : 2,8. Dima |na| sa|tu liter ba|ha|n     ba|ka|r minya|k da|pa|t 

menempuh ja|ra|k 2,8 Km. 

Ha|rga| sola|r : Rp. 6.800 / Liter  

Jumla|h perja|la|na|n perha|ri  : 1 perja|la |na|n  

Ja|ra|k Ra|ta|-ra|ta| sa|tu rit : 270 Km 

 

BBBM               =  𝐉𝐚𝐫𝐚𝐤 x Ha |rga| sola |r x jumla|h perja |la |na |n x ha |ri 

𝟐,𝟖 

=  96,42 x 6.800 x 1 x 1 

= Rp. 530.310  ha|ri 

 

5) Bia|ya| Pema|ka|i Ba|n 

Ha|rga| ba|n ba|ru : Rp. 735.000 / bua|h 

Da |ya| ta|ha|n ba|n : 100.000 /Km 

Jumla|h pema|ka|in ba|n : 4 ba|n 
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= 735.000 x 4 x 270 x 1 x 365 = Rp. 2.897.370 / Ta |hun 

    100.000 

 

6) Bia|ya| Pemeliha|ra|a|n 

a. Bia|ya| Pema|ka|ia|n A|ki 

Ha|rga| A|ki Ba|ru : Rp. 1.130.000 / Bua|h  

Da |ya| Ta|ha|n A|ki : 1 ta |hun 

Jumla|h Pema|ka|ia |n a|ki : 1 Bua|h A|ki  

Perhitunga|n :  

 

 

  = 1.130.000 x 1 

               1 

  = Rp. 1.130.000 / Ta|hun 

b. Bia|ya| Service kecil 

Ta|bel 4.3. Rincia |n Bia |ya | Service Kecil 

No Komponen Kebutuha|n Bia|ya | (Rp.) 

1 Oli Mesin A|gip Ga|mma| Sa|e 13 Liter 520.000 

2 Filter Oli Mesin 1 Bua|h 117.000 

3 Filter Ba|ha|n Ba|ka|r 1 Bua|h 40.000 

4 Minya|k Rem Redex DOT 3 Hi 1 Liter 41.000 

5 Gemuk Rota|ry Super Cha|ssis 500 gra|m 40.000 

Tota|l Bia|ya| (Rp.) 758.000 

Sumber : PO Tra |vel Ba |tura |ja | Inda |h (2023) 

Tota |l bia |ya | service kecil : Rp. 758.000 

Ja|ra|k tempuh service kecil : 12.000 Km 

jumla |h service kecil : 1 / Ta|hun Perhitunga|n 

bia|ya | : 

Bia |ya | service kecil = bia |ya | service kecil x jumla |h service kecil 

= 758.000 x 1 

= Rp. 758.000 / Ta|hun 

c. Bia|ya| Service Seda|ng 

Ta|bel 4.4 . Rincia |n Bia |ya | Service Seda |ng 

No Komponen Kebutuha|n Bia|ya| (Rp.) 

1 Oli Mesin Mesin A|gip Ga|mma| Sa|e 13 Liter 520.000 

2 Filter Oli Mesin 1 Bua|h 117.000 

3 Filter Ba|ha|n Ba |ka|r 1 Bua|h 40.000 

4 Oli Tra|nsmisi Ma|nua|l Ca|strol MTF GL 3 Liter 141.000 

5 Minya|k Rem Redex DOT 3 Hi 1 liter 41.000 

6 Gemuk Rota|ry super Cha|ssis 500 gra|m 40.000 

7 A|ir A|ki Yua|sa| a|ccu zuur 2 liter 30.000 

Tota|l Bia|ya| (Rp.) 929.000 

Sumber : PO Tra |vel Ba |tura |ja | Inda |h (2023) 
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Tota |l bia |ya | service seda |ng  : Rp. 929.000  

Ja |ra |k tempuh service seda |ng : 24.000 Km 

Jumla |h service seda |ng                        : 1 / 2 ta|hun Perhitunga|n bia|ya| : 

            Bia|ya| service seda |ng =  bss x jumla|h service seda|ng 

2 

          =   Rp. 414.500 / Ta|hun 

d. Bia|ya| Service Besa|r 

Ta|bel 4.5. Rincia |n Bia |ya | Service Besa |r 

No Komponen Kebutuha|n Bia|ya| (Rp.) 

1 Oli Mesin A|gip Ga|mma| Sa|e 13 Liter 520.000 

2 Filter Oli Mesin 1 Bua|h 117.000 

3 Filter Ba|ha|n Ba |ka|r 1 Bua|h 40.000 

4 Oli Tra|nsmisi Ma|nua|l Ca|strol MTF GL 3 Liter 141.000 

5 Oli Ga|rda|n Perta|mina| Rored Epa| 90 3,5 Liter 119.000 

6 Filter Uda|ra| 1 Bua|h 350.000 

7 Minya|k Rem Rem Redex DOT 3 Hi 1 Liter 41.000 

8 Gemuk Rota|ry super Cha|ssis 1 Kg 80.000 

9 Oli Power Steering Prestone 1 Liter 50.000 

10 A|ir A|ki Yua|sa| a |ccu zuur 2 liter 30.000 

Tota|l Bia|ya| (Rp.) 1.488.000 

Sumber : PO Tra |vel Ba |tura |ja | Inda |h (2023) 

Tota |l bia |ya | service besa |r                      : Rp. 1.488.000 

Ja |ra |k tempuh service besa |r                   : 48.000 Km 

Jumla |h service            =  bss x jumla|h service besa|r 

2 

   =   Rp. 744.000 / Ta|hun 

 

 

4.2. A|na|lisa| Loa|d Fa|ctor 

a|.    A|na|lisa| Loa|d Fa|ctor Bula|n Februa|ri 

Untuk mengeta|hui loa|d fa|ctor kebera|ngka|ta|n penumpa|ng da|pa|t mengguna|ka|n rumus:  

𝐿𝐹 =   𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑝𝑎𝑘𝑎𝑖  
           𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑠𝑒𝑑𝑖𝑎      𝑥 100  

      = 10/10 𝑥 100% = 100%. 

b.    A|na|lisa| Loa|d Fa|ctor Bula|n Ma|ret 

Untuk mengeta|hui loa|d fa|ctor kebera|ngka|ta|n penumpa|ng da|pa|t mengguna|ka|n rumus:  

𝐿𝐹 =   𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑝𝑎𝑘𝑎𝑖  
           𝐾𝑎𝑝𝑎𝑠𝑖𝑡𝑎𝑠 𝑇𝑒𝑟𝑠𝑒𝑑𝑖𝑎      𝑥 100  

      = 9/10 𝑥 100% = 90%. 

 

4.2. Biaya Kredit Mobil. 
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Plafon pinjaman  = Harga mobil – Uang Muka 

Jumlah cicilan per bulan = Angsuran pokok per bulan + angsuran bunga per bulan 

Angsuran pokok per bulan = Plafon pinjaman / Tenor 

Angsuran bunga per bulan = (Plafon pinjaman x Suku bunga) / 12 

Plafon pinjaman :  Rp 218.650.000 – Rp 15.000.000 (DP) = Rp 203.650.000 

Angsuran pokok per bulan : Rp 203.650.000/ 60 bulan = Rp 3,394,166 

Angsuran bunga per bulan : (Rp 203.650.000 x 4.8%) / 12 = Rp 814,600. 

Jumlah cicilan per bulan : Rp 3,394,166+ Rp 814,600 = Rp 4,208,766 

Jadi, jumlah pembayaran cicilan adalah Rp 4,208,766  selama 5 tahun. 

4.2. Analisis Break Event Point (BEP) Perusahaan Daerah Jasa Transportasi Kota Baturaja 

 

Tabel 4.6. Total Fixed Cost/ Standing Cost dan Variable Cost 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sumber : data diolah (2023) 

4.3. Analisa Break Even Point  

1) Break even point berdasarkan biaya operasional mobil bulan Februari 

 
                   = 8.918.419 +5.140.388  x100  = 65,75 % 

                                 23.224.000 

 Maka break even point berdasarkan tarif  yang dihitung sesuai dengan biaya operasional mobil pada bulan Februari 

adalah pada load factor 65,75%. Maka break even point berada pada jumlah penumpang sebanyak 7 orang. Jika jumlah 

penumpang dibawah 7 orang maka perusahaan akan mengalami kerugian. 

2) Break even point berdasarkan biaya operasional mobil bulan Maret 

Jenis Biaya   

Februari Maret 

Biaya Tetap (Fixed Cost)     

Biaya Awak Bus 4.196.194 4.479.869 

Biaya Penyusutan 2.915.333 2.915.333 

Biaya Pegawai 1.500.000 1.500.000 

Biaya Kantor 306.892 306.892 

Jumlah Biaya Tetap 8.918.419 9.202.095 

Biaya variabel (variable cost)     

Biaya Bahan Bakar 530.310 530.310 

Biaya Ban 2.897.370 2.897.370 

Pemeliharaan 1.712.708 1.712.708 

Jumlah biaya variable 5.140.388 5.140.388 
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                   = 9.202.095+5.140.388 x90  = 55,58 % 

                                 23.224.000 

Maka break even point berdasarkan tarif  yang dihitung sesuai dengan biaya operasional mobil pada bulan Maret adalah pada 

load factor 55,58%. Maka break even point berada pada jumlah penumpang sebanyak 6 orang. Jika jumlah penumpang 

dibawah 6 orang maka perusahaan akan mengalami kerugian. 

Keputusan atau peraturan tentang tarif penumpang yang berdasarkan perhitungan biaya operasional mobil dan 
mempertimbangkan keuntungan penyedia jasa maka tarif  untuk angkutan sebesar Rp. 80.000/pnp/trip berdasarkan load 
factor saat ini telah sesuai dengan perhitungan biaya operasional mobil. 

5. KESIMPULA|N  DA|N  SA|RA|N 

5.1 Kesimpula|n  
Nila|i brea|k even point berda|sa|rka|n ta|rif  ya|ng dihitung sesua|i denga|n bia|ya | opera|siona|l mobil pa|da| bula|n Februa|ri 

a|da|la|h pa|da| loa|d fa|ctor 65,75%. Ma|ka | brea|k even point bera|da| pa |da| jumla|h penumpa|ng seba |nya|k 7 ora|ng. Jika| jumla|h 

penumpa|ng diba|wa|h 7 ora|ng ma|ka| perusa|ha|a|n a|ka|n menga|la|mi kerugia|n. Nila|i rea|k even point berda|sa|rka|n ta|rif  ya|ng 

dihitung sesua|i denga|n bia|ya| opera|siona|l mobil pa|da| bula|n Ma|ret a |da|la|h pa|da| loa |d fa|ctor 55,58%. Ma|ka| brea |k even point 

bera|da| pa|da| jumla|h penumpa|ng seba|nya|k 6 ora|ng. Jika| jumla|h penumpa|ng diba|wa|h 6 ora|ng ma|ka| perusa|ha|a|n a|ka|n 

menga|la|mi kerugia|n. 

Jumla|h cicila|n per bula|nnya| a|da|la|h  sebesa|r Rp 4,208,766  sela |ma| 5 ta|hun. Keputusa|n a|ta|u pera|tura|n tenta|ng ta|rif 

penumpa|ng ya|ng berda|sa |rka|n perhitunga|n bia|ya| opera |siona|l mobil da|n mempertimba|ngka|n keuntunga|n penyedia| ja|sa| ma|ka| 

ta|rif  untuk a|ngkuta|n sebesa|r Rp. 80.000 berda|sa|rka|n loa|d fa|ctor sa|a |t ini tela|h sesua|i denga|n perhitunga|n bia|ya | opera|siona|l 
mobil. Ma|ka| denga|n tra|if sebesa|r Rp. 80.000, piha|k PO Ba|tura|ja| Inda|h ma|sih menda|pa|tka|n keuntunga|n denga|n ca|ta|ta|n 

ba|hwa| jumla|h penumpa|ng tida|k boleh bera|da| diba|wa|h 7 ora|ng untuk bula|n Ma|ret da |n 6 ora|ng dibula|m Februa|ri.  

5.2 Sa|ra|n 

 Berda|sa|rka|n ha|sil penelitia|n serta | pemba|ha|sa|n ya|ng tela|h diura|ika|n pa|da| ba|b sebelumnya |, ma|ka| sa|ra|n ya|ng da|pa|t 

diberika|n a |da|la|h seba|ga|i berikut:  

1. Ba|gi Tra|vel PO Ba|tura|ja| Inda|h 

Denga|n a|da|nya| penelita|n ini diha|ra|pka|n tra|vel PO Ba|tura|ja| Inda|h a|ga|r bisa| teta|p memperta|ha|nka|n volume 

penjua|la|n denga|n menguna|ka|n metode Brea|k Even Point (BEP) konsep contribution ma|rgin a|ga|r tida|k menga|la|mi 

kerugia|n  

2. Da|la |m penelitia|n ini mengguna|ka |n a|na|lisis brea|k even point denga|n pendeka|ta|n ma|tema|tik. Peneliti berha|ra|p a|ga|r 

peneliti sela|njutnya| da|pa|t mengguna|ka|n metode ya|ng lebih efesien da|n pra|ktis. 
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